Aktywnos$é MPK Czestochowa Sp. z 0.0. na rzecz poprawy efektywnosci
oraz poprawy jakosci powietrza w miescie.

WSTEP
1. Misja MPK w Czestochowie Sp. z 0.0.

MPK w Czestochowie Sp. z 0.0. jest przedsiebiorstwem ktérego przedmiotem dziatalnosci
przede wszystkim jest wykonywanie ustug zbiorowego transportu autobusowego
i tramwajowego na terenie Gminy Miasta Czestochowa oraz gmin sgsiednich.

Firma funkcjonuje od 1950 roku jako przedsiebiorstwo panstwowe, a od 1991 roku jako zaktad
budzetowy Gminy Miasta Czestochowa.

W 2000 roku zawarto Akt Zatozycielski MPK w Czestochowie Sp. z 0.0. na mocy ktérego firma
stata sie jednoosobowg spotkg Gminy Miasta Czestochowa.

2. Wymagania prawne dla nowych pojazdéw uzytkowych.

Z koncem 2013 r. weszta w 2zycie europejska norma emisji zanieczyszczein Euro 6
dla pojazdéw uzytkowych, limitujgca maksymalng zawarto$é szkodliwych skfadnikéw spalin.
Producenci musieli znaczgco rozbudowa¢ uktady wydechowe silnikow, aby sprostaé nowym
wymogom ekologicznym.

Normy Euro limitujg wartos¢ emisji tlenkdw azotu, tlenku wegla, weglowodordw oraz czastek
statych. Dla pojazdéw uzytkowych wartosci graniczne sg podawane w wiekszosci
w miligramach na kilowatogodzine pracy silnika.

Normy emisji spalin EURO dostosowane s3 do roinego rodzaju pojazdow (w tym
autobusdéw), same rowniez podlegaja zmianom na przetomie lat. Katalizatory o lepszej
efektywnosci, sprawniejsze filtry oraz uktady wydechowe zmniejszajg poziom réznorodnych,
szkodliwych skfadnikéw w spalinach. | to wtasnie na podstawie okreslenia ich ilosci
opracowywane sg dopuszczalne normy emisji spalin.

Normy emisji spalin EURO rozpatrujg 4 badz 5 wskaznikow. Sg nimi:

¢ emisja tlenkéw azotu (NOx),

¢ emisja weglowodoréw (HC),

¢ emisja tlenkdw wegla (CO),

e emisja czgstek statych (PM),

e emisja weglowodordw i czgstek statych (HC+PM) — tylko w przypadku silnikéw
wysokopreznych.
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. Opis stanu istniejgcego w zakresie taboru autobusowego i tramwajowego

Charakterystyczng cechg warunkdéw dziatalnosci spdétki od poczatku 2014 roku byto wieloletnie
niedoinwestowanie w zakresie stanu technicznego eksploatowanego taboru autobusowego
i tramwajowego. Posiadany tabor autobusowy i tramwajowy w zdecydowanej wiekszosci byt
zdekapitalizowany i nie spetniajgcy norm w zakresie emisji spalin.

1. Tabor autobusowy
Aktualny stan techniczny autobuséw wymaga dalszych inwestycji — zgodnie z opinig biegtych autobusy
w wiekszosci sg technicznie przestarzate, nie spetniaja norm emisji spalin, posiadajg ,paliwozerne”
silniki.
Nie liczac autobusdw z napedem hybrydowym, na dzien 9 wrzesnia 2016 r MPK w Czestochowie
Sp. z 0.0. posiadata 111 autobusoéw z silnikiem diesla z czego zaledwie 1/3 spetnia norme emisji spalin
Euro 6 (13 autobusow) i Euro 5 (25 autobuséw).
Stan taboru autobusowego powoduje problemy spoteczne, gospodarcze, Srodowiskowe.

STAN AUTOBUSOW wg. Norm EURO na 31 GRUDNIA 2013 roku
Wyszczegdlnienie llos¢ Wskaznik w %

autobusy z EURO 6 0 szt. 0,0%
autobusy z EURO 5 25 szt. 18,9%
autobusy z EURO 4 15 szt. 11,4%
autobusy z EURO 3 28 szt. 21,2%
autobusy z EURO 2 35 szt. 26,5%
autobusy z EURO 1 24 szt. 18,2%
autobusy nie

posiadajgce EURO 5 szt. 3,8%
Razem: 132 szt. 100,0 %

Aktywnos¢ MPK Czestochowa Sp. z 0.0. na rzecz poprawy efektywnosci oraz poprawy jakosci powietrza w miescie.

2|11




2. Tabor tramwajowy

Aktualny stan techniczny taboru tramwajowego wymaga dalszych inwestycji — Wedtug analizy SWOT
przeprowadzonej w ,, Koncepcji modernizacji istniejgcych torowisk” jako stabe strony i zagrozenia dla
istniejgcego w miescie uktadu tramwajowego wykazano nastepujgce czynniki :

- przestarzata infrastruktura torowa,
- przestarzaty tabor

a takze :

- niedostosowanie sygnalizacji Swietlnej do pierwszenstwa tramwajéw,
- stabo rozwinieta sie¢ tramwajowa,

- ograniczenie czestotliwosci kursowania linii tramwajowych,

- spadek liczby pasazerow,

- brak systemowego preferowania transportu publicznego

Aktualny stan torow nie zapewnia zadowalajacych parametréow ruchu, m.in. uniemozliwia
osiggniecie optymalnych predkosci, powoduje emisje niepotrzebnych drgan i nadmierny hatas oraz
uniemozliwia na niektérych odcinkach poruszanie sie tramwajéw niskopodtogowych.
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Il Inwestycje w tabor wg stanu na 30 kwietnia 2017 r.

WYKAZ REALIZOWANYCH | ZREALIZOWANYCH PROJEKTOW WSPOLFINANSOWANYCH
ZE SRODKOW UNII EUROPEJSKIEJ

Lp. | Zrédio wspétfinansowania (Program) Tytut projektu
1. Regionalny Program Operacyjny | Projekt pn. ,Zakup sktadow tramwajowych dla potrzeb nowej linii
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013. | tramwajowej w Czestochowie”.
- Umowa o dofinansowanie nr UDA-
RPSL.07.02.00-00-014/09-00 Umowe zakupu zawarto 17.12.2010 r. Przedmiotem umowy byt zakup 7
sztuk tramwajow niskopodtogowych typu TWIST.
Dofinansowanie ze srodkéw EFRR
Projekt zrealizowano w latach 2011-2012.
Dofinansowanie ze S$rodkéw UE stanowito 35.045.500 PLN netto
1j.85% planowanych wydatkéw kwalifikowanych.
2. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i | Projekt pn. ,Zakup i dostawa niskoemisyjnych autobuséw na potrzeby
Gospodarki  Wodnej w  Warszawie | komunikacji miejskiej swiadczonej przez MPK w Czestochowie”.
- Umowa o] dofinansowanie nr
686/2014/Wn12/OA-TA-ZI/D Projekt polegat na zakupie 40 sztuk autobuséw o napedzie hybrydowym
zasilanych paliwem CNG.
Dotacja ze Srodkow zgromadzonych na
Rachunku  klimatycznym w  ramach | Umowe zakupu i dostawy zawarto 17.10 2014 r.
Programu pn. System Zielonych Inwestycji
(Green Investment Scheme — GIS) Czesé¢ 7) | Projekt zrealizowano do 31.12.2015 .
Gazela — Niskoemisyjny transport miejski.
Dofinansowanie ze srodkéw UE stanowito 65.950.000 PLN netto tj. 100
% planowanych catkowitych wydatkéw kwalifikowanych.
3. Regionalny Program Operacyjny Projekt pn. ,Moja Przyjazna Komunikacja — zakup nowego taboru

Wojewddztwa Slaskiego (2014-2020).

Umowa o dofinansowanie projektu nr UDA-
RPSL.04.05.02-24-043E/16-00, O$
Priorytetowa IV, poddziatanie 4.5.2
,Niskoemisyjny transport miejski oraz
efektywne oswietlenie — RIT”

Dofinansowanie ze srodkéw EFRR

autobusowego na potrzeb realizacji zadan z zakresu transportu
publicznego w Gminie Miasto Czestochowa”

40
niskopodtogowych, jednocztonowych autobuséw miejskich Solaris typu

Umowe zakupu i dostawy sztuk  nowych fabrycznie
Urbino 12, napedzanych silnikiem diesla (norma Euro 6) zawarto

13.12.2016r.
—realizacja przedmiotu umowy do 28.03.2017 r.

Dofinansowanie ze srodkéw UE stanowi 30.398.400 PLN netto tj. 84,44 %
planowanych catkowitych wydatkéw kwalifikowanych projektu.
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WYKAZ PLANOWANYCH DO REALIZACJI PROJEKTOW WSPOtFINANSOWANYCH ZE SRODKOW UNII

EUROPEJSKIE)

Lp.

Zrédto wspoétfinansowania (Program)

Tytut projektu

Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Slaskiego (2014-2020).

Os Priorytetowa IV, poddziatanie 4.5.3
,Niskoemisyjny transport miejski oraz
efektywne oswietlenie — konkurs”

Projekt pn. ,Przebudowa liniowej infrastruktury tramwajowej
w Czestochowie oraz zakup taboru tramwajowego na potrzeby
transportu publicznego w Czestochowie”.

Obecnie projekt znajduje sie na etapie opracowywania wniosku o
dofinansowanie ze Srodkéw UE w zwigzku z ogtoszonym przez Instytucje
Zarzadzajagcg RPO WSL naborem wnioskéw, Nabér nr.: RPSL.04.05.03-
12.01-24-144/17. Nabor wnioskéw trwa od 28.02.2017 do 28.04.2017.

W ramach konkursu istnieje mozliwo$¢ pozyskania 35.720.000 Euro netto
ze Srodkéw UE, co stanowi 85 % planowanych wydatkow
kwalifikowanych projektu.

Srodki uzyskane w ramach dofinansowania MPK w Czestochowie
Sp. z 0.0. planuje przeznaczy¢ na przebudowe istniejgcego w miescie
torowiska wraz z catg infrastrukturg towarzyszgca (trakcja) oraz zakup
niskopodtogowych tramwajow.

A. Tabor autobusowy

1. Inwestycje w tabor — podsumowanie

MPK w Czestochowie zrealizowato w latach 2014-2017 (do 30 kwietnia 2017) wiele inwestycji

polegajgcych na zakupie autobusow.

a. W roku 2015 w ramach dotacji z NFOSiGW nabyto 40 sztuk autobuséw hybrydowych marki

Solbus napedzanych silnikiem na CNG (skompresowany gaz naturalny) za kwote

65 950 000 zt. Efekt ekologiczny przedsiewziecia zaktada ograniczenie emisji dwutlenku

wegla o 851 ton/rok.

b. Podpisano umowe na zakup

i dostawe 10 sztuk autobuséw marki Solaris Urbino 12.

Autobusy dostarczono w okresie sierpiel — pazdziernik 2014. Autobusy zakupiono ze

srodkow wtasnych, a dostawa miata miejsce w lutym 2016 r.

c. W lipcu 2015 r. podpisano umowe na zakup i dostawe 3 nowych autobuséw o napedzie

wysokopreznym Solbus Solcity 12 spetniajgcych norme spalania Euro 6. Autobusy

zakupiono ze srodkéw wtasnych, a dostawa miata miejsce w lutym 2016 r.
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d. Do 31 marca 2017 r. w ramach dotacji ze srodkéw unijnych zakupiono 40 nowych
autobuséw marki Solaris Urbino 12. Zakupione autobusy posiadajg silniki diesla

spetniajgce najwyzsze normy emisji spalin Euro 6.

2. Wtasna stacja paliwa CNG

MPK w Czestochowie podjeto dziatania w zakresie ustanowienia infrastruktury technicznej
zabezpieczenia gazu CNG dla potrzeb wtasnych transportu autobusowego w miescie (hybrydy) oraz
wybudowania stacji tankowania CNG dla odbiorcow rynkowych. Dziatania Zarzagdu w tym temacie
wynikajg z faktu, ze Polska ma bardzo duzy potencjat rozwoju transportu opartego na gazie
ziemnym. Zwigzane jest to z jego niskg ceng, niskg emisyjnoscig oraz jego dostepnoscig. Aktualne
wykorzystanie gazu ziemnego w transporcie stanowi ok. 0,1 % catkowitego zuzycia tego gazu
w Polsce. Stacji tankowania gazem CNG jest w kraju zaledwie kilkadziesigt, stad MPK
w Czestochowie jest jednym z prekursoréw w kraju i jedynym w subregionie czestochowskim
rozwoju rynku pojazdéw zasilanych gazem CNG. GornoS$lgski Zaktad Obstugi Gazownictwa
Sp. z 0.0. w Zabrzu na podstawie umowy zawartej z MPK w Czestochowie Sp. z o.0. planuje

najblizszym czasie otwarcie stacja tankowania gazem CNG dla odbiorcéw zewnetrznych.

STAN AUTOBUSOW wg. Norm EURO na 31 GRUDNIA 2013 roku
Wyszczegdblnienie llos¢ Wskaznik w %

autobusy z EURO 6 0 szt. 0,0%
autobusy z EURO 5 25 szt. 18,9%
autobusy z EURO 4 15 szt. 11,4%
autobusy z EURO 3 28 szt. 21,2%
autobusy z EURO 2 35 szt. 26,5%
autobusy z EURO 1 24 szt. 18,2%
autobusy nie

posiadajgce EURO 5 szt. 3,8%
Razem: 132 szt. 100,0 %
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STAN AUTOBUSOW wg. Norm EURO na 30 KWIETNIA 2017 roku

Wyszczegdlnienie llos¢ Wskaznik w %
autobusy z EURO 6 93 szt. 58,1%
autobusy z EURO 5 25 szt. 15,6%
autobusy z EURO 4 15 szt. 9,4%
autobusy z EURO 3 27 szt. 16,9%
Razem: 160 szt. 100,0%
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B. Tabor tramwajowy wraz z infrastruktura towarzyszaca

MPK w Czestochowie w zakresie transportu niskoemisyjnego :

Ztozyto wnioski o dofinansowanie ze $rodkéw unijnych na przebudowe istniejacej linii
tramwajowej i zakup niskopodtogowych sktadéw tramwajowych. Obecnie Spétka posiada
44 sztuki wyeksploatowanego i przestarzatego taboru tramwajowego typu 105Na, natomiast
nowy tabor typu Pesa Twist wystepuje w ilosci 7 sztuk. Jest to ilos¢ zdecydowanie
niewystarczajaca, dlatego nalezatoby sukcesywnie wymieniac¢ przestarzaty tabor. W zamian za
podwdjny sktad (2x105Na) planowany jest zakup jednocztonowego tramwaju
niskopodtogowego o pojemnosci ok. 200 miejsc. Docelowo planuje sie zakupié¢ do 15 sztuk

tramwajéw niskopodtogowych.

Istota projektu pn., Przebudowa liniowej infrastruktury tramwajowej w Czestochowie oraz zakup taboru
tramwajowego na potrzeby transportu publicznego w Czestochowie” w ramach poddziatania 4.5.3 RPOWSL

Projekt polega na :
- wymianie starego taboru tramwajowego na tabor nowoczesny
- przebudowie infrastruktury tramwajowej torowej wraz trakcjg,

Realizacja powyzszych zadan inwestycyjnych przyczyni sie do poprawy uwarunkowan srodowiskowych,
ograniczenia emisji oraz obnizenia poziomu hatasu i drgan.

Skrécenie czasu przejazdu i wiekszy komfort dla podrdzujacych bezposrednio przektada sie na cel
0golny tj. atrakcyjnos$¢ transportu szynowego, a wiec zwiekszenie liczby pasazeréw rezygnujacych ze
swoich aut prywatnych, a tym samym posrednio na ograniczenie emisji CO?.

Cel ogdlny : atrakcyjnosc¢ transportu publicznego

Cele szczegdtowe :

- poprawa ogélnej sprawnosci i niezawodnosci transportu publicznego,
- bezpieczenstwo i komfort dla podrdzujgcych,

- skrécenie czasu przejazdu

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej (poprzez platformy przystankowe i niskopodtogowe tramwaje)
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Whptyw inwestycji w tabor autobusowy i tramwajowy na sfere spoteczng,
gospodarczy, przestrzenno-infrastrukturalng oraz rezultaty (korzysci)

Poprzez realizacje projektow inwestycyjnych zostang osiggniete nastepujace cele :

A. Cele jakosciowe

1.

vk wn

Zahamowanie postepujgcych proceséw degradacji systemu zbiorowej komunikacji
publicznej.

Poprawa ogdlnej sprawnosci i niezawodnosci komunikacji publicznej

Poprawa ogdlnego wizerunku, atrakcyjnosci i komfortu systemu transportu publicznego.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Poprawa obstugi transportowej w rejonie kluczowych obiektéw i dzielnic na terenie
miasta.

Lepsze zintegrowanie istniejgcych w miescie systeméw komunikacji publicznej (wezty
przesiadkowe).

Wypracowanie podwalin pod wspdlng polityke transportowg gmin Subregionu
Pétnocnego Wojewddztwa Slaskiego.

Poprawa stanu srodowiska przyrodniczego dzieki ograniczeniu emisji spalin, takze
hatasu i wibracji.

Cele ilosciowe

1.
2.

E

Zbiorowa

Zwiekszenie liczby pasazeréw obstuzonych przez usprawniony transport publiczny.
Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej dla oséb niepetnosprawnych,
niedostyszacych i niedowidzacych.

Skrdcenie czasu przejazdu w miescie.

Ograniczenie toksycznych emisji jako skutek atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej.
Nizsze koszty eksploatacyjne nowego taboru autobusowego i tramwajowego.

komunikacja publiczna jako atrakcyjna alternatywa dia transportu

indywidualnego wymaga :

ciggtych inwestycji w tabor

oraz

preferencji dla transportu zbiorowego w celu poprawy jego atrakcyjnosci (np. bus-passy,

»zZielona linia” dla pojazdéw szynowych...)
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V. Plany na przysztos¢ w zakresie ograniczenia niskiej emisji

Biorgc pod uwage stan techniczny i technologiczny posiadanego taboru
autobusowego nalezy zatozy¢ koniecznos¢ wymiany % taboru na autobusy
spetniajgce Norme Euro 6 w najblizszym mozliwie okresie czasu. Dziatania
inwestycyjne spotki powinny zmierza¢ w kierunku zakupu ok. 40 autobusow
niskopodtogowych.

1. Autobusy spalinowe zasilane gazem CNG
Czy

2. Autobusy spalinowe - diesel

Korzysci z zastosowania pojazddw zasilanych CNG przektadajg sie na koszty, ekologie, bezpieczeristwo
oraz mogg miec charakter spoteczny poprzez podniesienie swiadomosci ekologicznej mieszkancow.
Efekty takich dziatan sg dzisiaj widoczne w wielu miastach europejskich, w ktérych zastosowano

miedzy innymi autobusy zasilane gazem ziemnym.

W przypadku komunikacji masowej, ktdrej tabor pokonuje wiele miliondw kilometréw rocznie,
korzysci wynikajgce z tego tytutu stanowig ogromne kwoty. Srodki w ten sposéb zaoszczedzone moga
pokry¢ naktady poniesione na "przezbrojenie" taboru na gaz ziemny oraz jego eksploatacje i serwis.
Mimo, Ze instalacja zasilania gazem ziemnym podnosi cene pojazdu o ok. 25% w stosunku do
tradycyjnego napedu, to koszt ten, w stosunkowo krotkim czasie, jest rekompensowany przez
oszczednosci wynikajgce z zastosowania tanszego paliwa. Zwrot z naktadéw poniesionych na tabor
CNG, wraz z infrastrukturg potrzebng do prawidtowe] eksploatacji nastepuje, wedtug analiz AGH,
po 5-7 latach. MPK w Czestochowie Sp. z o.0. dysponuje na potrzeby transportu publicznego
wybudowang stacje tankowania CNG. W wielu przypadkach jednak zakupy pojazdéw s3
determinowane przez budowe kosztownych stacji tankowania CNG. Zastosowanie gazu ziemnego do
napedu niesie za sobg oszczednosci eksploatacyjne wynikajgce z podniesienia trwatosci
i niezawodnosci silnikow zasilanych gazem ziemnym. W czasie pracy silnika nastepuje rdwnomierne
spalanie mieszanki paliwowej. Zastosowanie CNG znacznie zmniejsza czestos¢ wymiany oleju.
W przeciwienstwie do benzyny gaz ziemny prawie zupetnie nie rozpuszcza sie w olejach silnikowych,

ponadto przy jego spalaniu na sciankach cylindrow nie osadzajg sie produkty state, co eliminuje
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zaktécenia w procesie smarowania i przedtuza wyraznie okresy pomiedzy wymiang oleju i filtra
olejowego. Ponadto, ze wzgledu na witasciwosci chemiczne, gaz ziemny wptywa na fatwos¢ zaptonu
zimnego silnika, nie powodujgc wzmozonego zuzycia podzespotdow jednostki napedowej w fazie
rozruchu. Ma to szczegdlne znaczenie w eksploatacji pojazdéw w okresie zimowym. Kolejng korzyscig
ekonomiczng dla miasta jest poprawa jego ekologicznego wizerunku wsrdd inwestordw i turystow.
Powszechne zastosowanie pojazdéw CNG moze by¢ jednym z nos$nikdw promocji miasta na swiecie.
Ze wzgledu na dynamiczny rozwdj zastosowania CNG w Europie, posiadanie licznej floty miejskich
pojazddw zasilanych na metan coraz czesciej jest rozumiane jako osiggniecie przez miasto pewnego
poziomu, bedacego juz standardem w wielu aglomeracjach europejskich.

Jest jednak kilka "ale", ktére nalezy doktadnie przeanalizowac. Inwestycja w zastosowanie autobusow
na gaz jest kosztowna i wymaga analizy potencjalnych korzysci i zagrozen. W zatozeniu jest to
inwestycja, ktéra ma sie zwrdci¢ w perspektywie kilku lat. | tu pojawia sie pierwszy, chyba najwiekszy
problem. Utrudnieniem w skonstruowaniu dtugofalowego biznesplanu rozwoju komunikacji
w oparciu o CNG jest brak klarownej i przewidywalnej polityki panstwa, gtéwnie w kwestii
potencjalnych obcigzen podatkowych. Brak rzadowej strategii podatkowej uniemozliwia wyliczenie
zyskdw po zastosowaniu CNG. Obecnie mozna jedynie spekulowac jakie bedg ceny i relacje cen gazu
ziemnego do oleju napedowego w przysztosci, choé¢ PGNiG twierdzi, ze bedzie starat sie wptywaé na
utrzymanie obecnej, korzystnej ceny gazu. Wedtug oceny specjalistdw, wzrost ceny 1 m3 gazu
ziemnego do wartosci powyzej 50 % ceny oleju napedowego oznacza zanik ekonomicznego sensu
interesowania sie metanem jako paliwem alternatywnym. Taka sytuacja jest nie do pomyslenia,
np. w Niemczech, gdzie podstawg catego projektu rozwoju komunikacji w oparciu o gaz ziemny jest
stabilna, przewidywalna polityka podatkowa ustalajgca ceny gazu az do 2020 r., co zdecydowanie

utatwia przedsiebiorstwom konstruowanie planéw inwestycyjnych.

Dziekuje za uwage

Aktywnos¢ MPK Czestochowa Sp. z 0.0. na rzecz poprawy efektywnosci oraz poprawy jakosci powietrza w miescie.
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